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Vision du Plan de transport

Montréal s’est donné une Vision de transport et des objectifs stratégiques qui s'inscrive
dans les orientations dégagées lors du Sommet de Montréal de juin 2002. Cette Vision
a été largement endossée par la suite lors des diverses consultations menées aupres
des grands partenaires, des intervenants en transport et de la population. La Vision
du Plan de transport consiste a :

«Assurer les besoins de mobilité de tous les Montréalais, en faisant de notre
agglomération un endroit agréable a vivre ainsi qu'un péle économique
prospere et respectueux de son environnement. Pour ce faire, Montréal
veut réduire de maniére significative la dépendance a I'automobile par
des investissements massifs dans les modes de transport collectif et actif
tels le tramway, le métro, I'autobus performant, le train, le vélo et la marche
ainsi que sur des usages mieux adaptés de I'automobile tels le covoiturage,
I'autopartage et le taxi.»

Montreéal, 2008
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Enjeux et opportunites



LES CONDUCTEURS PASSENT EN MOYENNE

LACHINOIS 8 SEMAINES
@ VOYAGEANT PIE Tl

AU CENTRE-VILLE PAR AN NEE

POUR LEUR TRAVAIL

] )

DANS LEURS AUTOS
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PERDUES DANS LE TRAFIC




Le Zéro (stationnement)
d’auto solo,
un modéle pour Lachine-Est
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Transports collectif et actif



TROIS FAIBLESSES

-

LACHINE:

MBO) =
AUTOBUS PRIS DANS LE
TRAFIC AVEC LES

AUTOS D0 AU MANQUE
DE VOIES RESERVEES

REQUEN
HEURES DE SERVICE

INSUFISANTE ET
RETARDS CAUSES PAR
LE TRAFIC AUTOMOBILE

CLIMATISATION
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La résilience passe
par l'accroissement
de la part modale
du transport actif -
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Transit-Oriented Development (TOD),
une densité a échelle humaine
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Densification verte

¢n Ville > Notre travail

DENSIFICATION VERTE : DES FICHES
DE BONNES PRATIQUES POUR DES
MILIEUX DE VIE EN SANTE

La densification est le mode de croissance urbaine le plus
durable. Une attention particubére doit toutefors étre
apportée aux projets de densification afin de ne pas
déténcrer les milieux existants, et afin de saisir l'opportunité
de verdir les quarbers densément habités

Les
fiches
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TELECHARCER LES FICHES

Toutes les fiches (23.7 Mo)

FICHES INDIVIDUELLES
Intro: Pourquoi [a densification verte 7

Fiches T : par type de projet
T1 - Les maisons jumelées

T2 - Les maisons en rangée et les
plex

T3 - Les immeubles multiiogements

T4 - Les projets d'ensemble

Fiches S : par stratégies
S1-Les arbres

§2 - Les aménagements extérieurs

S3 - Le stationnement

S4 - Les toits et les murs végétalisés

S5 - Le batiment

https://vivreenville.org/densificationverte

https://vivreenville.org/media/544187/venv densific

ationverte fiches complet.pdf



https://vivreenville.org/media/544187/venv_densificationverte_fiches_complet.pdf
https://vivreenville.org/densificationverte

Autopartage,
le nouveau paradigme
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Une voiture est stationnée en
moyenne 95 % du temps
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Un véhicule en partage
se substitue en moyenne
a 8 automobiles




Le stationnement,
un enjeu incontournable



SUSPICIOUS

WHICH ONES
ARE SUSPICIDUS?
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HEYBUDDY
COMICS
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https://medium.com/predict/intelligent-parking-a-tale-of-five-cities-31b14056261

VOICI 50 PERSONNES

Combien
d'espace
voulons-nous
céder a la
mobilité ?

et a
'immobilité ?

et aux
autres usages ?

DECONGESTIONNONS MONTREAL
100 % PLUS LIBRE




Limiter le bitume : pour un écoquartier vert!

Toute nouvelle case de
stationnement = dédiée a
I'autopartage

Proscrire les
stationnements en
surface pour les autos
individuelles

Proscrire les cases de
stationnement gratuites

Trame de rue partagée

Quels serontga@s prochains coups ?
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Autres parametres clés :

Bonification de I'offre de service de transport collectif

® EXxo devrait bonifier largement son offre de service de trains a la gare du canal, en vue de la
population croissante a préevoir.

e STM doit déja optimiser et accroitre I'offre pour créer une habitude et une fiabilité de desserte

® Colonne vertébrale de transport collectif

Connectivité du transport actif primant sur les autres usages (mur antibruit, ferroviaire, canal, gros
batiments, terrains privés, noues végétalisées, stationnements, clotures)

® Le ministére des transports ne devrait pas considérer d’autre scénario que celui ou 'échangeur Saint-
Pierre est revampé pour ré-unir Lachine-Est et le quartier Saint-Pierre avec de multiples occasions de
marcher d’'un quartier a I'autre.

® Les projets des différents propriétaires terriens doivent se connecter et étre perméables au transport
actif VS toutes contraintes

® Les connexions de réseau cyclable existant doivent étre immédiatement complétées (ex : trongon
Notre-Dame a I'ouest de I'’Avenue Saint-Pierre)
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MERCI!

Influencer aujourd 'hui
le monde de demain
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